
 

เมื่อวันที่ 17 กันยายน พ.ศ.2558 ที่ผ่านมา กองทัพอากาศไทย โดยมี พล.อ.อ.จอม รุ่งสว่าง      

เสนาธิการทหารอากาศ ในฐานะประธานกรรมการจัดซื้อเครื่องบินฝึกนักบินขับไล่ขั้นต้นได้เป็นผู้แทนลงนาม 

ในสัญญาซื้อขายเครื่องบินฝึกนักบินขับไล่ชั้นต้น T-50 กับบริษัท Korea Aviation Industry (KAI) เพ่ือมา

ทดแทนเครื่องบินฝึกรุ่น L-39 ที่ใช้งานมาเป็นเวลานาน มีสมรรถนะที่จ ากัด ท าให้ไม่สามารถตอบสนองการฝึก

นักบินที่จะขึ้นไปบินเครื่องบินที่มีสมรรถนะสูงรุ่นใหม่ อย่างเครื่องบินขับไล่แบบที่ 20 (กริพเพน 39 ซี/ดี)   

และเครื่องบินขับไล่แบบที่ 19/ก หรือ เอฟ-16 เอ/บี ที่เพ่ิงผ่านการพัฒนาเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถให้เป็น 

MLU ไปเมื่อไม่นาน  เครื่อง T-50 ถึงแม้จะเป็นเครืองบินฝึก แต่ก็มีสมรรถะเพียงพอทีจะเป็นเครืองบินโจมตี

แบบอากาศสู่พ้ืนได้ด้วยระบบควบคุมการใช้อาวุธและเครืองยนต์ตระกูลเดียวกับเครื่อง Gripen เป็นขุมพลัง  

ในการขับเคลื่อนได้มากกวา 17,000 กิโลนิวตัน T-50 เป็นเครื่องบินฝึกที่พัฒนาขึ้นภายใต้ความร่วมมือระหว่าง

บริษัท KAI ประเทศเกาหลีใต้ และ บริษัท Lockheed Martin ประเทศสหรัฐ ฯ มีวัตถุประสงค์เพ่ือพัฒนา

เครื่องบินส าหรับฝึกนักบินขับไล่เครื่อง F-16 และ F-15 ตลอดจนรองรับกับการฝึกเตรียมความพร้อมเพ่ือบิน

กับเครื่องบินขับไล่ยุคที่ 5 อย่าง F-22 และ F-35 สร้างความคุ้นเคยและทักษะให้แก่นักบินต่อสมรรถนะและ

ระบบอิเล็กทรอนิกส์การบิน (Avionics) ระบบควบคุมการยิงและระบบตรวจจับที่มีความทันสมัยก้าวล้ ากว่า

เครื่องบินในยุคก่อนๆ ที่ผ่านมา ดังนั้น เครื่องบินฝึกจะต้องมีคุณสมบัติและสมรรถนะที่ใกล้เคียงกับเครื่องบิน  

ที่นักบินฝึกนี้จะก้าวขึ้นไปท าการบินในระดับต่อไป โดยเฉพาะในด้านสมรรถนะของเครื่องยนต์ ที่สามารถ

ขับเคลื่อนอากาศยานในความเร็วที่ย่าน Super Sonic หรือความเร็วเหนือเสียง นอกจากนี้โครงสร้างอากาศยาน

จะต้องออกแบบมาให้ทนทานต่อแรงโน้มถ่วงของโลก (g) ได้อย่างน้อย 7 - 8 g เพ่ือให้ใกล้เคียงกับเครื่องบิน 

ขับไล่ในปัจจุบัน 

 

ข่าวทหารอากาศ 

T-50 Golden Eagle เครื่องบินฝึก Top Gun รุ่นใหม่แห่งทัพฟ้าไทย 

 



ความเป็นมาของ T-50 

รัฐบาลเกาหลีใต้มีแผนที่จะจัดซื้อเครื่องบินขับไล่แบบ F-16 จากบริษัท Lockheed Martin ในช่วงต้น

ของยุคปี ค.ศ. 1990 เพ่ือให้การใช้งบประมาณของรัฐในการจัดซื้อเครื่องบิน F-16 จ านวน 120 ล า          

เกิดประสิทธิภาพสูงสุดและสามารถขับเคลื่อนภาคอุตสาหกรรมภายในประเทศได้ รัฐบาลเกาหลีใต้จึงได้

ก าหนดเงื่อนไขตามมาตรการชดเชย โดยให้มีการประกอบรวมและการผลิตชิ้นส่วนภายในประเทศเกาหลีใต้ 

ซึ่งในภาพรวมทางรัฐบาลเกาหลีใต้ได้ก าหนดแผนการด าเนินการไว้ 4 ระยะ ได้แก่ ระยะที่ 1 เครื่องบิน F-16 

จ านวน 12 ล า จะผลิตในเมือง Texas ประเทศสหรัฐอเมริก ในระยะที่ 2 ชิ้นส่วนเครื่องจ านวน 36 ชุด       

จะถูกส่งมาประกอบรวมที่โรงงานในเกาหลีใต้ ระยะที่ 3 และที่ 4 องค์ประกอบหลักๆ จะถูกผลิตและ       

การประกอบรวมจะด าเนินในประเทศ นอกจากนี้ยังได้การก าหนดให้มีการถ่ายทอดทักษะและองค์ความรู้ด้วย

การอบรมทั้งท่ีในประเทศสหรัฐอเมริกาและในประเทศเกาหลีใต้ ในระหว่างที่โครงการ F-16 ด าเนินไปนั้น ทาง

บริษัท Lockheed Martin ได้ท าการศึกษาทางเทคนิคและวิเคราะห์ด้านการตลาด เพ่ือหาเครื่องบินฝึก        

ที่เหมาะสมสอดคล้องกับสมรรถนะและภารกิจของเครื่อง F-16 และความต้องการของตลาดที่มีต่อเครื่องบินฝึก 

ซึ่งหากอ้างอิงตาม Air Power Development Centre จะถูกจัดอยู่ในกลุ่มของเครื่องบินขับไล่ยุคที่ 4 ในขณะนั้น

เครื่องบินฝึกท่ีมีอยู่ในท้องตลาด เช่น T-38 Hawk และ F-5B อย่างไรก็ดี เครื่องเหล่านี้ถูกออกแบบมาเพ่ือใช้ใน

การฝึกเครื่องบินขับไล่ยุคที่ 3 ยกตัวอย่างเช่น F-4 ที่ผ่านการใช้งานมาในสมัยสงครามเวียดนามช่วงปี       

ค.ศ.1960 เครื่องบินฝึกเหล่านี้มีข้อจ ากัดในเรื่องของสมรรถนะและระบบ Avionic ภายในเครื่องที่ค่อนข้าง

ล้าสมัยแบบ Analogue ในขณะที่เครื่องบิน F-16 มีห้องนักบินเป็นแบบ Glass Cockpit ที่การแสดงผลแบบ 

MFD และการควบคุมการบินท างานด้วยคอมพิวเตอร์  ดังนั้น การมีเครื่องบินฝึกที่เหมาะสมเป็นปัจจัยส าคัญ

ในการช่วยร่นระยะเวลาในฝึกฝนและเรียนรู้เพ่ือจะน าไปสู่การเป็นนักบินพร้อมรบได้โดยใช้เวลาน้อยที่สุด    

แต่มีขีดความสามารถได้อย่างสูงสุด  

 

 

  

 

 



การพัฒนาอากาศยานรุ่นใหม่ข้ึนมาต้องอาศัยเงินทุนมหาศาล ควบคู่ไปกับองค์ความรู้และทรัพยากรพ้ืนฐาน

เป็นจ านวนมาก การด าเนินการแบบร่วมทุน จึงเป็นหนทางเลือกที่เหมาะกับโครงการพัฒนาในลักษณะนี้ 

เนื่องจากการร่วมทุนนอกจากจะช่วยระดมเงินทุนและลดความเสี่ยงแล้ว ยังเป็นการผนึกองค์ความรู้และ     

ขีดความสามารถอันเป็นจุดแข็งที่มีอยู่เข้าด้วยกัน การพัฒนาเครื่อง T-50 เกิดขึ้นภายใต้การร่วมทุนระหว่าง

รัฐบาลเกาหลีใต้ บริษัท KAI และ บริษัท Lockheed Martin ในสัดส่วนที่รัฐบาลเกาหลีร่วมลงทุน 70%  

บริษัท KAI ลงทุน 17% และ บริษัท Lockheed Martin 13 % คิดเป็นมูลค่ารวมเท่ากับ 2.1 พันล้านเหรียญสหรัฐ 

โดยที่กิจกรรมการผลิตจะอยู่ในประเทศสหรัฐคิดเป็นร้อยละ 55 และในเกาหลีใต้ร้อยละ 44 การแบ่งหน้าที่นั้น

รัฐบาลเกาหลีใต้ท าหน้าที่เป็นผู้ลงทุนและก ากับดูแลโครงการทั้งหมด โดยมีกองทัพอากาศรับผิดชอบเป็น

ผู้จัดการโครงการ หน่วยทดสอบและผู้เชี่ยวชาญ ในขณะที่บริษัท KAI รับผิดชอบเป็นคู่สัญญาโดยตรง         

ท าหน้าที่ออกแบบและติดตั้งอุปกรณ์ต่างๆ รวมถึงการผลิต อุปกรณ์หลักและขึ้นรูปชิ้นส่วนโครงสร้าง โดยที่

บริษัท Lockheed Martin มีบทบาทเป็นผู้ร่วมลงทุนและคู่สัญญาช่วง นอกจากนี้ยังมีหน้าที่ในการพัฒนา

ระบบควบคุมการบิน avionic และชิ้นส่วนปีก ตลอดจนการให้ความช่วยเหลือทางเทคนิคต่างๆ ทั้งสามบริษัท

ที่กล่าวมานั้น เป็นผู้รับผิดชอบหลักในการด าเนินโครงการ ซึ่งยังมีบริษัทชั้นน าอีกหลายรายที่ได้เข้ามา          

มีส่วนร่วม อาทิ General Electric และ Raytheon  

การด าเนินงานเริ่มต้นจากการออกแบบ (Preliminary Design) ในปี ค.ศ. 1993 แล้วเสร็จในปี    

ค.ศ. 1995 การพัฒนาเริ่มต้นในปี ค.ศ. 1997 ใช้เวลาราว 8 ปี กว่าจะแล้วเสร็จก่อนจะเข้าสู่กระบวนการผลิต

และส่งมอบ T-50 ฝูงแรกให้แก่กองทัพอากาศเกาหลีใต้ใน ปี ค.ศ. 2012 และการด าเนินการภายหลังจากนี้  

จะเป็นการผลิตเพ่ือส่งออกไปยังประเทศที่สนใจ ซึ่งในปี 2015 มีประเทศผู้ใช้งานหรือลงนามในสัญญาซื้อขาย

รวม 4 ประเทศ ได้แก่ อินโดนีเซีย จ านวน 16 ล า, อิรัก จ านวน 24 ล า, ฟิลิปปินส์ จ านวน 12 ล าและ 

ประเทศไทย จ านวน 4 ล า และในขณะนี้ ก าลังอยู่ในระหว่างการเข้าร่วมคัดเลือกในโครงการเครื่องบินฝึก T-X 

ของกองทัพอากาศสหรัฐอเมริกาซึ่งคาดว่ามีความต้องการสูงถึง 350 ล า โดยจะเริ่มน าเข้าประจ าการในปี ค.ศ.2023  

 

 

 



คุณลักษณะท่ัวไป 

ในอดีตที่ผ่านมาการฝึกนักบินขับไล่ของกองทัพอากาศเกาหลีมี 3 ขั้นตอน ได้แก่ การฝึกแบบ basic 

ด้วยเครื่อง T-1 ขั้น advanced ด้วยเครื่อง Hawk และ T-38  และ Fighter Lead-in ด้วยเครื่อง F-5 ซึ่งต้อง

ใช้ระยะเวลาการฝึกนาน การพัฒนา T-50 จะผนวกการฝึกในชั้น Advanced และ Fighter Lead-In        

เข้าด้วยกัน ช่วยให้ระยะเวลาในการฝึกลดลง โดยที่ทักษะการบินทางยุทธวิธีอยู่ในระดับที่พร้อมในการ   

ปฏิบัติภารกิจมีสูงมากขึ้น โครงสร้าง T-50 ได้รับการออกแบบมาให้สามารถบรรทุกน้ าหนักได้ 10,000 ปอนด์ 

มากพอที่จะบรรทุกลูกระเบิดน าวิถีแบบ GPS/INS มีระบบควบคุมการบินแบบดิจิตอล ห้องนักบินแบบ   

Glass cockpit ที่มีการจัดวางต าแหน่งจอแสดงผลแบบ MLD มีคันบังคับแบบ - Sidestick Controller อยู่ใน

ต าแหน่งทางขวามือ และ คันเร่ง Throttle ทางด้านซ้ายมือ มาพร้อมกับระบบ HOTAS หรือ Hands On 

Throttle-And-Stick ระบบควบคุมการบินแบบ Fly by wire เช่นเดียวกับเครื่อง F-16, F-22 และ F-35 แต่ก็

ไม่เป็นอุปสรรคต่อการฝึกเพ่ือขึ้นไปบินเครื่องบินประเภทอ่ืนๆ 

ปีกกาง 31 ฟุต 
ความยาว 43.1 ฟุต 
พื้นที่ปีก 255 ตารางฟุต 
น้ าหนักเครื่องเปล่า 14,200 ปอนด์ 
น้ าหนักขึ้นบินสูงสุด 29,700 ปอนด์ 

เครื่องยนต์ GE F404-102 (Hanwha Techwin) 
แรงขับ 17,700 ปอนด์/78.7 KN 
Design Load Factor -3/+8 g  
ระบบควบคมุการบินแบบ Fly-By-Wire 
เพดานบิน 55,000 ฟุต 
ความเร็วสูงสุด 1.5 มัค 

เครื่องยนต์ของ T-50 เป็นเครื่องยนต์แบบ F404-102 เป็นเทคโนโลยีของบริษัท General Electric ผลิตใน

ประเทศเกาหลีใต้ภายใต้ลิขสิทธิ์โดยบริษัท Hanwha Techwin (เดิม Samsung Techwin) เป็นเครื่องยนต์ที่มี

พ้ืนฐานด้านเทคโนโลยีเดียวกับเครื่อง Volvo RM12 ให้แรงขบั 17,700 ปอนด/์78.7 KN ใช้ในเครื่อง Saab 

Gripen Boeing F-18 รวมถึง Dassault Rafale มีการผลิตไปแล้วกว่า 4,000 เครื่อง  

       



ขีดความสามารถ 

ด้วยรูปทรงการออกแบบและพลังการขับเคลื่อนจากเครื่องยนต์สมรรถนะสูงอันเป็นเอกลักษณ์ที่ท าให้ 

T-50 เป็นเครื่องบินที่มีความหยืดหยุ่นและอ่อนตัว พร้อมจะรองรับภารกิจที่หลากหลายนอกเหนือจากการ   

ฝึกนักบินขับไล่ชั้นต้น เช่น การเป็นเครื่องบินขับไล่ขนาดเบา (Light Combat Aircraft) โดยได้มีการออกแบบ

มาทั้งหมด 3 รุ่น ได้แก่ T-50 TA-50 และ FA-50 โดยในรุ่น T-50 จะเป็นรุ่นพ้ืนฐานที่ใช้ท าการฝึกบิน รุ่น TA-50 

รองรับการฝึกนักบินชั้นสูง ครอบคลุมไปจนถึงการท าภารกิจทางยุทธวิถีในภารกิจการโจมตีอากาศสู่อากาศและ

พ้ืนสู่พ้ืนด้วยอาวุธ ด้วยการติดตั้งเรดาร์และระบบอาวุธ เช่น ปืนกลอากาศ จรวดแบบอากาศสู่อากาศตระกูล 

AIM-9 ลูกระเบิด และอาวุธปล่อยแบบอากาศสู่พ้ืน AGM-65 เหมาะกับภารกิจการลาดตระเวนและ         

การสนับสนุนทางอากาศอย่างใกล้ชิด  

    

และในรุ่น FA-50 จะเพ่ิมขีดความสามารถด้านการปฏิบัติภารกิจโจมตีทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน

ได้ด้วย night vision imaging systems (NVIS) มีการติดตั้ง Tactical Datalink สามารถรองรับอาวุธปล่อย

น าวิถีแบบ JDAM (GBU-38) ได้ รวมทั้งระบบการแสดงผลที่คล้ายกับ F-35 และเรดาร์แบบ Multi-Mode    

ที่ท างานได้ในหลายหน้าที่ พร้อมกับระบบป้องกันตัวเองด้วยจากอาวุธน าวิถีต่อสู้อากาศยาน 

   



ซึ่งในการปฏิบัติการทางยุทธวิถีทางอากาศของกองทัพอากาศเกาหลีใต้ ได้ท าการก าหนดขอบเขต  

พ้ืนที่ปฏิบัติการไว้ 3 ระยะ ได้แก่ High Medium และ Low โดยที่แต่ละระยะจะประกอบด้วยภารกิจ          

2 ประเภท คือ การโจมตีแบบอากาศสู่อากาศ และ อากาศสู่พ้ืน ส าหรับในระยะ High นั้น เป็นการปฏิบัติการ

เชิงรุกเข้าไปเขตพ้ืนที่ข้าศึก มีระยะปฏิบัติการที่ไกลจากฐานบิน การปฏิบัติการในระยะนี้เป็นภารกิจของ 

เครื่อง F-15K ส าหรับในระยะกลางเป็นภารกิจของเครื่อง KF-16 ที่มีรัศมีปฎิบัติการในระยะกลาง ในขณะที่  

ในระดับ Low มีระยะปฏิบัติภายในเขตน่านฟ้าประเทศ เป็นภารกิจการสนับสนุนทางอากาศอย่างใกล้ชิด 

(CAS) ซึ่งกองทัพอากาศเกาหลีใต้พิจารณาว่าว่าเหมาะสมกับเครื่อง FA-50  

สรุป 

 T-50 เป็นเครื่องบินฝึกที่มีสมรรถนะสูงด้วยเครื่องยนต์อันทรงพลัง มีห้องนักบินแบบ Glass Cockpit 

ที่มีการท างานของระบบต่างๆ เป็นแบบดิจิตอล การควบคุมการบินเป็นระบบ Fly-By-Wire นับว่าเป็น

เครื่องบินฝึกที่นอกจากจะฝึกนักบินให้พร้อมทั้งในด้านการบินและการใช้ระบบอาวุธในการที่จะก้าวขึ้นไปบิน

เครื่องบินรบสมรรถนะสูงรุ่นต่างๆ แล้ว ยังสามารถรองรับการติดตั้งอุปกรณ์ตรวจจับและระบบอาวุธได้อย่าง

หลากหลาย ในการยกสถานภาพขึ้นมาให้กลายเป็นเครื่องบินรบขนาดเล็กได้ อีกด้วย เครื่อง T-50            

เป็นเครื่องบินที่ออกแบบและผลิตโดยบริษัท Lockheed Martin และ KAI ประเทศเกาหลีใต้                 

โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือตอบสนองความต้องการเครื่องบินฝึกสมรรถนะสูงภายในประเทศ สะท้อนให้เห็นถึง

คุณสมบัติและประสิทธิภาพที่เต็มเปี่ยม สมกับฐานะการเป็นกองทัพอากาศชั้นน าในภูมิภาค    
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