
 

 การใหบริการอากาศยานไรคนขับสําหรบังานแผนท่ี ทดสอบการบิน และสํารวจพ้ืนท่ี  

ในการทําแผนท่ีจําลอง 3 มิต ิณ ต.แมทา อ.แมออน จ.เชียงใหม 

บุศรินทร โอสถาวรนันท นักวิเคราะหเทคโนโลยีปองกันประเทศ 

ร.อ.กัมปนาท ศิริเรือง ผูเช่ียวชาญชวยปฏิบัติงาน  

ฝายวิเคราะหเทคโนโลยีปองกันประเทศ  

สถาบันเทคโนโลยีปองกันประเทศ (องคการมหาชน) กระทรวงกลาโหม 

 สถาบันเทคโนโลยีปองกันประเทศ หรือ สทป. ไดรับการประสานจากองคการบริหารสวนตําบลแมทา 

อ.แมออน จ.เชียงใหม ใหชวยนําอากาศยานไรคนขับบินสํารวจพ้ืนท่ี ถายภาพ และจัดทําแผนท่ีจําลอง 3 มิติ 

ณ ต.แมทาง อ.แมออน จ.เชียงใหม ระหวางวันท่ี 7 – 11 ส.ค. 60 โดยในการปฏิบัติภารกิจในครั้งนี้ สทป. 

ไดรับความรวมมือเปนอยางดีจากกรมท่ีดินในการสนับสนุนเครื่องมือและทีมบุคลากรท่ีเชี่ยวชาญสําหรับงาน

รังวัดหมุดบังคับภาคพ้ืนดิน ซ่ึงถือเปนข้ันตอนหนึ่งท่ีสําคัญเพ่ือใหภาพท่ีไดมีความถูกตอง มีความนาเชื่อถือ อีก

ท้ังยังไดรับการอํานวยความสะดวกเปนอยางดีจากนายกองคการบริหารสวนตําบลแมทา อ.แมออน จ.เชียงใหม 

 

 สัญลักษณ 

 ตําแหนงหมุดหลักฐาน 

 ขอบเขตตําบล 

 ขอบเขตอําเภอ 

 ขอบเขตจังหวัด 

เสนชั้นความสูงและแบบจําลอง
ความสูงเชงิเลข (DEM) 

ภาพตัวอยางหมดุหลักฐานกรมทีด่ิน 

 
รูปท่ี 1 พ้ืนท่ีศึกษา 



 กําหนดขอบเขตพ้ืนท่ีศึกษา (รูปท่ี 1) ขนาด 1.91 ตร.กม. หรือประมาณ 1,200 ไร แบงพ้ืนท่ีเปน 6 สวน

เทา ๆ กัน ครอบคลุมท่ีต้ังของหมุดหลักฐานกรมท่ีดิน เพ่ือใชในการถายคาพิกัดสําหรับสรางจุดควบคุมพ้ืนดิน 

(GCP) (รูปท่ี 2-3) เพ่ือปรับแกความถูกตองในกระบวนการทําโครงขายสามเหลี่ยมทางอากาศ (Aerial 

Triangulation) 4 จุด และจุดควบภาคพ้ืนดินสําหรับตรวจสอบความถูกตอง 20 จุด ใชอากาศยานไรคนขับ 

Delta Wing (รูปท่ี 4) ติดกลอง Sony A6000 ซ่ึงเปนอากาศยานไรคนขับท่ี สทป. พัฒนาใหสามารถบินไดนาน

ข้ึน และกําหนดตําแหนงจุดเปดถาย (Exposure Station) ผานระบบควบคุมการบิน (Flight Control) ตาม

แผนการบินถายภาพ (รูปท่ี 5) กําหนดความสูงบินท่ี 200 ม. สวนซอนและสวนเกย (Over/Side lap) ท่ี 75% 

ระยะปฏิบัติการท่ี 10 กม. ในเสนทางการบินแบบ Line of Sight ความละเอียดจุดภาพบนพ้ืนดิน (Ground 

Sampling Distance) ท่ี 5.83 ซม.  

 
รูปท่ี 2 แสดงตําแหนงหมุดหลักฐาน และจุดรังวัดภาคพ้ืนดินในพ้ืนท่ีศึกษา 



 
รูปท่ี 3 แสดงการสรางสัญลักษณของตําแหนงท่ีตั้งหมุดควบคุมภาคพ้ืนดิน 

  
รูปท่ี 4 อากาศยานไรคนขับ Delta Wing ท่ีใชในการบินถายภาพ 

 
รูปท่ี 5 แสดงแผนการบินถายภาพในบริเวณพ้ืนท่ีศึกษา 

 จากนั้น กําหนดตําแหนงใหกับภาพ (Geotag) โดยนําขอมูลภาพถายพรอมกับตําแหนงจุดเปดถาย 

(Exposure Station) จากอุปกรณรับสัญญาณ GNSS ท่ีติดตั้งบนอากาศยานไรคนขับ ประมวลผลดวย

โปรแกรม Mission Planner จะไดตําแหนงท่ีถูกตองของภาพแตละภาพของพ้ืนท่ีศึกษา ประมวลผลสรางกลุม

 สัญลักษณ 

 ตําแหนงหมุดหลักฐาน 

 พื้นที่เปาหมาย 

 พื้นที่การบิน 

ภาพแสดงจํานวนฐานบินในแตละแนวบนิ 

และการครอบคลุมพ้ืนท่ีของการบินถายภาพ 

ในพ้ืนท่ี 1 บล็อก 



ของจุดตําแหนง (Point Clouds) (รูปท่ี 6 ซาย) และสราง DSM (Digital Surface Model) ความละเอียด 20 

ซม. (รูปท่ี 6 ขวา) กําหนดใหเทากันกับความละเอียดจุดภาพบนพ้ืนดิน (GSD) และประมวลผลเพ่ือผลิต

ภาพถายออรโธ (True Orthophoto) (รูปท่ี 7) ดวยโปรแกรม Agisoft PhotoScan Pro (รุนทดลอง) 

 
รูปท่ี 6 แสดงพ้ืนท่ีภูมิประเทศในรูปแบบของ Point Clouds (ซาย) และแผนท่ีความสูงเชิงเลขความละเอียด 

20 ซม. (ขวา) 

  
รูปท่ี 7 แสดงภาพถายออรโธ (True Orthophoto) 

 รูปท่ี 8 แสดงผลการวิเคราะหเพ่ือเปรียบเทียบภาพถายออรโธจากการผลิตโดยใชจุดควบคุมภาคพ้ืนดิน 

(A) และ (B) และไมใชจุดควบคุมภาคพ้ืนดิน (C) และ (D) ตามมาตรฐาน NSSDA ท่ีระดับความเชื่อม่ัน 95% 

กรณีการใชจุดควบคุมในการปรับแกใหความถูกตองท่ี 1.4579 ม. และกรณีการไมใชจุดควบคุมภาคพ้ืนดิน ไม

สามารถตรวจสอบความถูกตองของงานได เนื่องจากภาพถายท่ีสรางข้ึนไมไดอยูบนพ้ืนฐานของระบบพิกัดทาง

ภูมิศาสตร จะเห็นไดวาการรังวัดหมุดบังคับภาคพ้ืนดินรวมกับการบินถายภาพดวยอากาศยานไรคนขับสามารถ

ตรวจสอบความถูกตองได และสามารถนําไปประยุกตใชในภารกิจตาง ๆ ไดอยางมีประสิทธิภาพ ท้ังนี้ การใช

อากาศยานไรคนขับสําหรับงานแผนท่ีใหไดความถูกตองยังข้ึนกับองคประกอบอ่ืน ๆ ดวย เชน การวางแผน

และออกแบบแนวการบินถายภาพท่ีดี ความเหมาะสมของกลองถายภาพท่ีนํามาใช ข้ันตอนการกําหนด

ตําแหนงใหกับภาพ (Geotag) และความเหมาะสมของสภาพอากาศขณะทําการบิน 



 
   (A) ภาพออรโธ      (B) Image Overlap 

 
   (C) ภาพออรโธ      (D) Image Overlap 

รูปท่ี 8 เปรียบเทียบภาพถายออรโธจากการผลิตโดยใชจุดควบคุมภาคพ้ืนดิน (A) และ (B) และไมใชจุดควบคุม

ภาคพ้ืนดิน (C) และ (D) 

 ผลท่ีไดจากการปฏิบัติภารกิจในครั้งนี้ สามารถนําไปเปนเครื่องมือชวยในการบริหารจัดการท่ีดินใหกับ

สวนราชการของประเทศไทย การนําเทคโนโลยีอากาศยานไรคนขับและการสํารวจพ้ืนท่ีในการทําแผนท่ีจําลอง 

3 มิติ มาประยุกตใชใหเกิดประโยชนตอการบริหารจัดการทรัพยากรและแหลงน้ํา ตลอดจนแนวคิดการ

เพาะปลูกอยางมีประสิทธิภาพ เปนการถายทอดองคความรูสูประชาสังคม ตามยุทธศาสตรท่ี 2 ของ สทป. 

และการไดรวมแลกเปลี่ยน ถายทอดองคความรู และการทํางานรวมกันระหวางเจาหนาท่ี สทป. เจาหนาท่ีของ

กรมท่ีดิน และเจาหนาท่ีขององคการบริหารสวนตําบลแมทา เปนการทํางานรวมกันแบบเครือขายของ

หนวยงานภาครัฐ สอดคลองตามยุทธศาสตรท่ี 3 ของ สทป. โดยมีทิศทางท่ีจะนําไปใชในพ้ืนท่ีตาง ๆ ของ

ประเทศไทยในอนาคต อีกท้ัง ยังไดแนวทางในการใหบริการอากาศยานไรคนขับเพ่ือทําแผนท่ีจําลอง 3 มิติ 

รองรับในการยกระดับสถานภาพของสถาบันไปสูสํานักงานเทคโนโลยีปองกันประเทศ และสรางความยั่งยืน

ใหกับองคกร 


